BIM技术
设计阶段：
1. 以上图地下一层为例，应用navisworks的BIM可视化技术进行管线综合及碰撞检查,再返回到revit修改，调整管道、暖通等机电的高度和位置，消除硬碰撞、软碰撞,优化工程设计,减少在建筑施工阶段可能存在的错误损失和返工的可能性,而且优化净空,优化管线排布方案。
2. 我们根据JGJ67-2006 《办公建筑设计规范》，一类办公建筑>=2.7m的要求，按照天花板的高度、各区域净高要求及管线排布方案确定各管道净高并进行净高分析，在管线综合排布过程中，直接在三维环境中对空间进行把握，充分考虑各专业交叉碰撞问题，控制预留预埋，合理设置翻弯、检修空间，控制净高。提前发现碰撞多、设计有误和不满足要求的地方做出相应调整，从而缩短工期、节约成本。
3. 结合建筑结构形式，设计管道支架平均4.5m一处，最大间距不超过6m。DN900管道支架固定于梁侧，DN500和DN450管道支架固定方式为梁侧和楼板下，固定于楼板下管道支架局部采用对穿楼板圆钢加固方式。通过对支吊架的验算，保证管道和与之接连设备的安全运行。
4. 商务楼外围均采用光伏幕墙，本建筑幕墙表面积大，能有效提高发电量，为实现建筑物碳中和，利用建筑物外墙安装光伏产生能源是必然选择。而薄膜类产品虽然相比晶硅类产品在立面上效率减低，但薄膜优秀的弱光性能、丰富的色彩、灵活可调的透光度以及组件形式更能在立面幕墙上大显身手，这样既能响应国家号召，实现碳中和以及满足自身用电需求，又能确保建筑美观。
5. 车位分区原则
１）提高存取车辆质量。为降低车库运行能耗，较重车辆存放在离出入口较近车位，较轻车辆存放在离出入口较远车位。
２）控制车库重心。为保证车库稳定性，库内车辆安全，车辆在车库内质量分布应使车库重心向车库低层偏移，即较重车辆分布在低层，较轻车辆分布在高层。
３）优化车辆存放时间。为提高车位运转率和降低车库能耗，应将在车库内平均停留时间较长车辆存放在距离出入口较远车位，将平均停留时间较短车辆存放在距离出入口较近车位。
6.绿建斯维尔模拟分析。
施工阶段：
1. 用斑马进度计划制定万科南站商务城二期的进度计划，并将实际537天缩短到498天，力求最短工期，推演最优项目方案规避现场冲突，辅助项目计算关键线路变化及时准确预警风险，最终达到有效缩短工期，节约成本，提高企业和项目竞争力。
2. 工程施工动画制作结合斑马进度计划时间安排，形象逼真的展现了商务楼的工程设计、现场环境和资源应用情况，让项目所有参与者在施工前了解到施工内容以及工作责任，促进有效沟通。
3.施工现场布置。
运维阶段：
1. 采用数字项目管理平台：
· 作业数字化：能实现信息实时传递与留存，保证工作结果有据可依的同时，还能收集到工地现场的所有数据，使管理更加立体，全面实时感知。
· 管理系统化：本平台可将作业在线数据按照不同的管理维度（如进度管理、风险评估、质量管理）提供给项目部的各级管理层，及时调整因天气而延误的工程进度，把各分项工程的施工任务细化到每周及每天，充分考虑每天施工所需的人工、材料、施工机械机具等因素，及时完成6个里程碑的进度计划，实现统一数据标准，达成业务动态协同。
