武夷山庙湾山地公社设计地块不适宜配置自行车交通的说明
本项目地块位于武夷山风景名胜区边缘庙湾区域，为东向缓坡台地地貌，结合项目 “绿筑武夷，零碳共生” 的核心设计理念、场地地形条件、生态保护要求及交通体系规划，经综合研判，本设计地块内不适宜配置自行车作为通行工具，具体原因说明如下：
一、地形条件限制，自行车通行存在显著安全隐患
地块为典型山地缓坡台地，整体地势东向倾斜，区域内地形起伏不均，虽经设计优化后主要步行通道坡度控制在 5%-8%，但仍属于自行车骑行的不适宜坡度，长时间骑行易出现溜车、制动困难等问题；且地块内道路多顺应等高线布局，存在较多弯道、折返段，加之茶园肌理分割形成的窄道、毛石小径，自行车行驶视野受限，极易引发碰撞、摔倒等安全事故。同时，地块内部分区域为台地落差形成的台阶式布局，自行车无法连续通行，需频繁推行、搬运，失去通行工具的便捷性，也易对行人造成通行干扰。
二、契合项目交通规划，保障 “人车分流、步行优先” 的核心原则
本项目已明确规划 “机动车止于山脚、内部全程步行” 的交通体系，核心通过生态走廊、毛石小径打造连续、完整的步行网络，衔接 “一轴、一心、多簇群” 的功能布局，旨在营造静谧、安全的山地公社步行体验，契合文旅、茶事体验的慢生活需求。自行车作为非步行代步工具，若引入将打破现有 “无机动化、纯步行” 的内部交通格局，不仅与项目交通规划原则相悖，还会在狭窄的步行通道内形成 “行人 + 自行车” 的混行状态，破坏步行空间的舒适性与安全性，降低游客、茶人及本地村民的体验感。
三、生态保护要求，减少对场地原生环境的额外干扰
本项目秉持 “低干预、生态化” 的设计原则，从规划到建设均以最小化破坏场地原生地貌、保护表土与原生植被为核心，内部步行通道均采用轻量化、生态化铺装（如毛石、透水混凝土、预制格栅板），未预留自行车道的建设空间。若为配置自行车新增、拓宽道路，将不可避免地进行额外土方开挖、植被移除，破坏茶园梯田肌理与山地生态连续性，违背 “人地共生” 的设计哲学；同时，自行车骑行过程中易对茶园边缘茶树、林下植被造成碾压、损毁，影响茶产业生产基底，与 “产居共生” 的规划目标冲突。
四、接驳体系完善，替代自行车实现高效便捷通行
针对山地步行可能存在的体力消耗问题，本项目已规划完善的专用接驳车服务体系，覆盖所有功能区块，班次根据客流动态调整，且配备无障碍接驳车，可实现外部停车场与内部各区域的无缝衔接，兼顾不同人群的通行需求，其便捷性、适用性远高于自行车。接驳车采用新能源车型，配套光伏充电设施，与项目 “零碳共生” 理念高度契合，既解决了山地长距离步行的痛点，又避免了自行车通行带来的各类问题，形成更适配山地地块的交通解决方案。
五、适配多元人群需求，兼顾通行的包容性与舒适性
本项目服务人群涵盖游客、茶人、艺术家、本地村民，其中包含老人、儿童、残障人士及参与茶事体验的体力作业人群，自行车通行对这类人群存在明显的适用性局限：老人、儿童及残障人士难以适应山地骑行的坡度与路况，茶人、作业人群携带茶事工具时无法骑行，均无法通过自行车实现便捷通行。而项目现有的步行体系 + 新能源接驳车体系，可满足全年龄段、不同需求人群的通行要求，步行通道兼顾无障碍设计，接驳车提供点对点专属服务，相比自行车更具包容性，更能保障所有人群的通行舒适性与安全性。
[bookmark: _GoBack]综上，从地形安全、规划契合、生态保护、交通替代及人群适配等多维度考量，武夷山庙湾山地公社设计地块内无配置自行车的必要性与可行性，现有 “步行 + 新能源接驳车” 的交通体系，更符合项目的核心设计理念与场地实际条件，可实现交通通行、生态保护与体验提升的有机统一。
