6 生活便利
	子项
	条文编号
	条文
	满分
	达标/得分

	控制项
	6.1.1
	建筑、室外场地、公共绿地、城市道路相互之间应设置连贯的无障碍步行系统
	/
	√

	
	6.1.2
	场地人行出入口 500m 内应设有公共交通站点或配备联系公共交通站点的专用接驳车
	/
	√

	
	6.1.3
	停车场应具有电动汽车充电设施或具备充电设施的安装条件，并应合理设置电动汽车和无障碍汽车停车位
	/
	√

	
	6.1.4
	自行车停车场所应位置合理、方便出入
	/
	√

	
	6.1.5
	建筑设备管理系统应具有自动监控管理功能
	/
	√

	
	6.1.6
	建筑应设置信息网络系统
	/
	√

	
	6.1.7
	生活便利相关技术要求应符合现行强制性工程建设规范《建筑与市政工程无障碍通用规范》GB 55019、《建筑电气与智能化通用规范》GB 55024、《建筑节能与可再生能源利用通用规范》GB 55015 等的规定
	/
	√

	合计
	0.0
	0.0


6.1.1 建筑、室外场地、公共绿地、城市道路相互之间应设置连贯的无障碍步行系统。
1 达标自评
☑达标；☐不达标
2 评价要点
建筑、室外场地、公共绿地、城市道路相互之间是否采用无障碍设计：☑是☐否
无障碍步行系统是否联通、连续：☑是☐否
请简要说明场地内各步道及场地内外联系的无障碍设计情况。
	场地内人行通道及场地内外联系通道均设无障碍坡道，便于通行。
1.本项目建筑出入口设置有无障碍坡道；
2.场地人行道与市政道路连接处设有无障碍坡道。
3.场地地势平坦满足无障碍要求。


3 证明材料
提交材料及要求：
1）建筑竣工图及设计说明，应说明室外场地的无障碍设计内容；
2）建筑总平面竣工图和场地竖向设计竣工图，应体现建筑主要出入口、人行通道、室外活动场地等主要部位的无障碍内容；
3）室外景观园林平面竣工图，应包括场地人行通道、室外绿化小径和活动场地的无障碍设计；
4）无障碍设计重点部位的实景照片。
 
实际提交材料：
	


6.1.2 场地人行出入口500m内应设有公共交通站点或配备联系公共交通站点的专用接驳车。
1 达标自评
☑达标；☐不达标
2 评价要点
场地人行出入口500m内设有：☑公共交通站点☐联系公共交通站点的专用接驳车
请对场地内公共交通站点之间的交通流线或联系公共交通站点的专用接驳车设置情况进行简要说明
	 
1. 步行接驳流线

项目人行出入口与 500m 范围内的公共交通站点之间，规划了独立的步行接驳通道：

· 通道全程采用无障碍化设计，衔接场地内部盲道系统与市政步行道，路面做防滑耐磨处理，适配寒冷地区冬季雨雪天气的通行需求；

· 流线沿地块外围绿化景观带设置，既依托项目生态绿化实现了步行路径的环境优化，也避免了与校园内部车流、活动人流的交叉干扰，保障学生通行安全；

· 流线全程设置清晰的导向标识，包含无障碍指引标识，同步衔接公交站点的引导牌，实现从公交站点到校园内部的无断点通行指引。

2. 专用接驳车配套设置

针对联系公共交通站点的专用接驳车，做了针对性的落地设置：

· 停靠站点：在场地临近天谷五路的主人行出入口侧，设置了专用接驳车停靠泊位，泊位紧邻人行集散区，不占用市政道路资源，同时避开校园内部机动车主路，实现车流与人流的物理分离；停靠区配套设置了带防风遮蔽的等候廊架，适配寒冷地区的气候特点，为等候师生提供舒适的等候空间。

· 运行流线：接驳车采用 “公交站点 - 校园接驳点” 的点对点直达流线，全程仅 500m 左右的通行距离，无额外绕行，匹配校园人流的通勤需求；运行时间同步匹配公交运营时段与校园上下学、上下班时段，早晚高峰加密班次，保障通勤效率。

· 适配性设计：接驳车采用小型新能源低地板巴士，适配校园周边的道路通行条件，同时配备无障碍上下车设施，与校园的无障碍设计体系形成配套；新能源动力的配置也契合项目生态降能耗的设计理念，减少碳排放。

· 秩序管控：接驳车的通行、停靠流线，与校园内部的家长接送车流、教职工通勤车流做了分区隔离，避免不同车流的交叉拥堵，保障校园出入口的交通秩序


3 证明材料
提交材料及要求：
1）项目竣工总平面图；
2）场地周边公共交通设施布局示意图，应标出场地到达公交站点的步行线路、场地出入口达到公交站点的距离；
3）专用接驳车服务的实施方案；
4）公共交通站点或专用接驳车运行的影像资料。
 
	实际提交材料：



6.1.3 停车场应具有电动汽车充电设施或具备充电设施的安装条件，并应合理设置电动汽车和无障碍汽车停车位。
1 达标自评
☑达标；☐不达标
2 评价要点
场地内是否设置电动汽车停车位：☑是☐否；是否设置无障碍汽车停车位：☑是☐否
场地内是否设有电动汽车充电设施：☐是☑否；若否，是否具备充电设施的安装条件：☑是☐否
停车场所设置规模
	类别
	当地规范限值（辆）
	设计值（辆）
	是否满足

	机动车停车位数量
	36 
	36 
	☑是☐否

	电动汽车停车位数量
	 4
	10 
	☑是☐否

	无障碍汽车停车位数量
	 1
	2 
	☑是☐否


请简要说明机动车停车位设置、停车方式、停车场管理等。
	本项目机动车与非机动车均采用全地下的方式，地面均为绿化用地及公共活动用地，不会挤占地上步行空间活动场所。
 本项目设置有车辆管理系统，采用基于TCP/IP智能化设备网的IP数字一卡通系统，每个小区出入口均为一进一出，小区出入岗亭设置管理电脑，入口主机配置临时发卡器，卡片回收由人员手动完成。


3 证明材料
提交材料及要求：
1）建筑专业竣工图纸及设计说明，应包括电动汽车停车位和无障碍停车位的设计内容；
2）电气专业竣工图及设计说明，应包括充电设施条件、配电系统要求、布线系统要求、计量要求等。
 
实际提交材料：
	


6.1.4 自行车停车场所应位置合理、方便出入。
1 达标自评

(达标；(不达标

2 评价要点

请简要说明自行车停车场所设计情况、停车管理等：
	项目在地上设置了非机动车停车位，满足规范要求。
出入口设置自行车停车棚。


3 证明材料

提交材料及要求：
1）项目竣工总平面图，应包括自行车库/棚位置、地面停车场位置； 

2）自行车库/棚及附属设施竣工图，应包括自行车停车设施详图、管理办法；
3）自行车停车场所的现场影像资料；
4）所在地不适宜使用自行车的说明。
实际提交材料：

	


6.1.5 建筑设备管理系统应具有自动监控管理功能。
1 达标自评
☑达标；☐不达标
2 评价要点
建筑设备系统是否实现自动监控：☑是☐否
请简要说明自动监控系统设置情况和管理功能。
	 
一、系统设置情况
1. 全域感知设备：在停车场出入口设置车牌识别 + 人脸核验一体机，所有机动车位（含无障碍车位、电动车充电车位）布设地磁 / 超声波车位探测器，停车区、通道、非机动车停车棚全覆盖高清智能监控摄像头，电动车充电桩同步集成状态监测模块。
2. 引导与交互设施：入口处设置剩余车位引导屏，场内分区域设置车位状态指示灯，同步配套移动端查询入口，方便教职工、访客提前查看车位情况。

3. 后端管理平台：搭建统一的停车管理云平台，整合监控、车位、充电、通行数据，支持与校园后勤管理系统对接。

二、核心管理功能

1. 权限化通行管理：内部教职工车辆自动识别抬杆放行，访客车辆可通过线上登记获取临时通行权限，实现无接触进出，避免无关车辆占用校园停车资源。
2. 专用车位管控：系统可自动识别无障碍车位、充电车位的占用情况，若普通车辆违规占用专用车位，会自动触发告警并推送至管理人员，保障特殊车位的专用性。

3. 安全与运维管理：实时监控电动车充电状态，过载、过热等异常自动断电告警；同时支持违停、长时间占位等异常行为的智能识别，替代人工巡检，提升管理效率。

4. 数据化运营：自动统计车位使用率、车辆进出记录、充电能耗等数据，为校园后续优化停车资源配置提供数据支撑。

​


3 证明材料
提交材料及要求：
1）电气专业竣工图纸及设计说明，应包括建设设备自控系统的设计说明、系统图、监控点数点位表、平面图及原理图；
2）建筑设备自控系统相关设备的使用说明书；
3）建筑设备自控系统的运行记录及运行分析报告。
 
实际提交材料：
	


6.1.6 建筑应设置信息网络系统。
1 达标自评

(达标；(不达标

2 评价要点

建筑是否设置业务信息网和智能化设施信息网：(是 (否
请简要说明信息网络系统的设置情况和管理功能等。
	


3 证明材料

提交材料及要求：
1）智能化设计竣工图纸及设计说明：应包括信息网络系统设计说明、系统图、机房设计、主要设备及参数；
2）装修图纸：应包括信息网络系统设计文件。
实际提交材料：

	


