一、立体分流（垂直分层）
通过不同高程的空间划分实现人车分离：
1. 地下层分流  
    车辆通行与停放（地下车库）完全下沉，地面层作为纯步行区域，常用于商业综合体或高密度住宅区。
    入口坡道设计于建筑外围，避免与地面行人交叉。
2. 空中连廊系统  
    在高层建筑群间架设人行天桥或连廊，行人通过空中层通行，地面层保留给车辆。
    典型案例：香港中环的空中步行网络、重庆来福士广场连廊。
3. 下沉式广场  
    车辆在地面层通行，行人通过下沉广场进入建筑地下商业或交通枢纽（如地铁站）。


二、平面分流（水平分区）
通过场地布局和路径规划减少人车交叉：
1. **独立步行区  
    核心区域（如社区中心、商业街）设为纯步行区，车辆绕行外围道路。
    结合绿化带、护栏或地面铺装差异明确边界。
2. 单向环路设计  
    车辆沿场地外围单向循环，内部形成步行优先的“慢行区”，减少车辆穿行。
3. 隐形车行道  
    车行道采用隐形设计（如透水铺装、与绿化融合），弱化车辆主导感，同时控制车速（如限速15km/h）。

三、交通组织优化
1. 分级道路系统  
    主路供车辆通行，次级道路限制车速或设为混合道路，宅间路设为步行优先。
2. 入口分流设计  
    车辆入口与行人入口分开设置，如小区主入口设车行闸机，侧边设人行刷卡通道。
3. 非机动车专用道  
    设置独立自行车道或电动滑板车道，与机动车道通过物理隔离（如绿化带、护栏）分隔。

四、智能化管理
1. 车牌识别与权限控制  
    车辆进入地下车库后，地面区域通过道闸系统禁止无关车辆驶入。
2. 实时监控与预警  
    在交叉口安装AI摄像头，监测人车冲突并触发警示（如灯光、语音提示）。
3. 共享出行接驳点  
    在步行区外围设置网约车/共享单车停放点，减少内部车辆穿行需求。

五、环境融合设计
1. 绿化隔离带  
    利用灌木、花坛或地形高差形成自然屏障，既分隔人车又美化环境。
2. 街道家具引导  
    通过座椅、雕塑或景观节点的布局，隐性引导行人路径，避免进入车行区域。
3. 夜间照明区分  
    车行道使用高亮度照明，人行道采用柔和的氛围灯光，强化空间属性差异。

六、特殊场景应对
1. 应急通道预留
    消防、救护车辆可通过智能地桩（平时隐藏，紧急时自动下降）进入步行区。
2. 无障碍设计  
    人行区域设置盲道、坡道，并与车行区域通过触觉警示砖衔接。


